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| - URUNUN GENEL TANIMI

(Z-07 B-P.S.G.) Cift Yonl0 Kayma Emniyet Tertibati(C.Y.K.E.T.) asansor
kabininde, asagi ve yukar hareket ydninde etkili olan, beyan yiku ile
yUKIO kabini,hiz regUlatérinin devreye girdigi hizda, aski halatlarinin
kopmasi durumunda dahi kilavuz raylarda EN-81-1‘de misaade edilen
mesafede frenleyen ve sabit tutan, mekanik olarak calisan bir emniyet
tertibatidir.

Cift Yonlu Kayma Emniyet Tertibati, tercihen kabinin alt kismina
yerlestirilmelidir.

C.Y.K.E.T.'nin ¢calismasini saglayan (12) no’lu hareket aktarma
mili lamasi(40) no’lu regulatdr halat lamasi vasitasiyla,regilatér halatina
baglanmaktadir.

Regulator ve regulator makaral agirligi arasinda kapali devre
calisan regUlator halati,asansér normal hizinda ¢ailistigi sirece,asansér
kabini ile ayni hizda hareket etmektedir.

Asansor kabini asagi veya yukari yonde hizlandigi veya aski halati’
nin kopmasi halinde regulator tirnagihareket halindeki regilator
makarasini durdurur ve bdylece regilator halatinin’da hareketi durur.
Hareketine devam eden kabindeki C.Y.K.E.T.’nin hareket aktarma mili
lamasi cekilir.

Sag ve solundaki birer sira asansor kilavuz rayi ile yataklanan
asansor kabini, K.E.T. sistemi calishginda raya sikisarak,ani olarak degil,
EN-81-1 standartlarinin misaade ettigi mesafeye kadar kayarak durur.




Hem mekanik olarak sikisir,durur ve ayni zamanda tahrik sisteminin
elektrigini de makarali salter vasitasi ile keser. Kabini mekanik olarak kur
-ardiginizda, C.Y.K.E.T. zerindeki (34) no’lu kurma yayi vasrtasiyla,
C.Y.K.E.T. eski konumuna gelir.

Kabini raylara sikishiran bu C.Y.K.E.T. ray temas bakimindan iki
kisimdan meydana gelmistir. (fren makarasi ve sfero dokim pabuc) Aktarma
mili lamasi farafindan cekilen (4) no’lu fren makarasi 12 derece meyilli bir
yatak sistemi Uzerinde hareket ederek raya temas eder. Ayni hareket diger
fren bloguna Cap 25x2 boru baglantisi ile ilefilmektedir.

Fren blogunda rayin diger tarafinda yer alan sfero dékim pabug raya
2.5 mm. Mesafededir. Fren makarasinin,meyilli hareketiyle raya femas anindan
itibaren,fren blogu(28) no’lu 2 adet mil izerinde yatay hareket ederek sfero
dokum pabucunda raya femasini saglar.Fren makarasi hareketini yataktaki
yuvaya oturana kadar devam eder. Bu hareket siresince sfero dékim pabucun
arkasindaki iki sirada dizili yaprak(disk yaylar) sikistigindan dolayi,sfero dokim
pabucun raya olan sirtinme kuvveti gittikce artmaktadir.

-C.Y.K.E.T : Cift Yénli Kayma Emniyet Tertibati (B-PSG:ingilizce bas harfleri)




Kilavuz rayi ile fren makarasi ve sfero dokim pabug arasindaki sirtinme
kuvvetleri;hizlanan kabinde meydana gelen Kinetik eneriiyi belli bir mesafede
sonimletir.

Bu mesafe EN-81-1 ‘de misaade edilen mesafeler i¢indedir. Frenleme iv
mesi, yer ¢ekimi ivmesinin (0,2-1) kati arasindadir. (40-45) HRC sertlikteki fren
makarasi,rayin Uzerindeki temasi esnasinda yayl sfero dokim pabug, sistemin
ani degil,kayarak durmasini saglamaktadir.

Sfero dokim pabucun arkasindaki yay gici (Q),(P+Q) miktarina gére
firmamiz tarafindan ayarlanmaktadir. Sfero dokim pabug ve yay ayarlarinin
bozulmamasi ve midahale edilmemesi icin civata kuvvetli yapistirici ile sabit
lenmekte (11) no’lu ayar civatalarindan gecen mihur teli ve mihor ile mihir
lenmektedir. (mUhirde firmamizin Z amblemi mevcuttur.) yay ayarlarina mido-
hale edildiginde daha siki konumda, kabinin kaymadan ani durma , daha gev-
sek durumda ise cok kaymasi, yay kuvvetinin daha da azalmasi halinde ise
durmamasi s6z konusu olacaktir.Kesinlikle yaylarin ayarina midahale edilme-
melidir.

Ray ekseni ile regulator halati arasindaki mesafe Grinimizde 150 mm.dir.




Il. MONTAJ TALIMATI

C.Y.K.E.T. biri salterli, digeri kurma yayl iki adef fren blogundan meyda-
na gelmistir. C.Y.K.E.T. “nin, iki fren blogu, hareket aktarma millerine baglanan
cap 25x2 boru ile takim haline gefirilmektedir.

DiKKAT:Kayma emniyet tertibati sehpasi EN-81'in favsiye ettii gibi kabin
alt sispansiyonuna monte edilmek Uzere paten baglanti yeri sehpanin altinda
olacak sekilde yapiimistir.(26) Emniyet fertibatinin Ust sispansiyona konulmasi
halinde sehpanin fers cevrilerek kullaniimasi kesinlikle yasakiir.

Ust siispansiyonda kullanilmasi durumunda sehpalar ters cevrilmeden
monte edilecek bu durumda sehpalarin st kisimlanina paten baglanti delikleri
tarafinizdan delinecektir.

DiKKAT: Fren bloklarinin alinlarina Grin no’ su zimba ile vurulmustur.
(ORNEK : 09-0949) Montaijlarda ayni kabine farkli Griin numaral fren bloklar
monte edilmemelidir. Salter ve kurma yayli fren bloklarinin numaralari ayni
olmalidir.

C.Y.K.E.T. “da regilator halatinin baglanacadi (40) no’lu regilatdr halat
lamasi, imalatta standart olarak yayh fren bloguna monte edilmektedir.Asansér
kabinine kattan bakhdimizda , Regilatér halatinin yeri (SOL- ON) veya
(SAG- ARKA ) da ise (40) no'lu parca yerinde kalacaktir.Aksi taktirde (40)no’lu
lama, salferli fren blogundan (42),(43),(44) no’lu parcalarla beraber sokilur.
Salterli fren blogundaki (14) no’lu lamaya monte edilir.

Montaj resminde gorildigu gibi, fren bloklar kabin alt sispansiyonuna
(K) kontrol dlculerinde belirfildigi sekilde monte edilecekfir.Fren bloklarina sis-
pansiyona monte eden (28) no’lu cap 20 baglanti milleri arasindaki disey mesafe
80 mm."dir.iki delik ekseninin,kabin kilavuz rayina mesafesi 46 mm.dir. Kabinin
kilavuz raya mesafesi 6 mm.olacak sekilde bloklar sispansiyona monte ederken
(28) no’lu mil, (29) no’lu ayar yay,(45) no’lu ayar civatasinin oldugu yizeye ge-
lecek sekilde,(18) no’lu O-ring (31) no’lu pul (48) no’lu kupilya ile sabitlenmelidir.
Ayar burcu (28) no’lu milin yaklasik orta noktasinda olacak sekilde ayar yayina
baski yapilip,Mé setuskur ile sabitlenmelidir.
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iki fren blogunun birbirine irtibatianmsi Cap 25x2 DIN 2448 ST 37 boru ile
olmalidir.Boru boyu (Ray arasi mesafe -370 mm.)olmali (12) no’lu hareket aktar-
ma miline 80 ‘er mm. girecek sekilde ayarlanip, boru baslarindan 40 mm icerde
boru ile birlikte cap 4 matkap ile delinip, (47) no’lu Cap 4x30 yarikli pim cakilmalidir.
Once yayl fren blogunun siispansiyona monte edilmesi (49) no’lu borunun, yayli
fren bloguna bosta gegirildikten sonra, salterli fren blogunun sispansiyona monte
edilmesi gerekmektedir.

Her iki fren blogundaki fren makaralanninda merkezde ¢alismasini sag-
lamak icin fren makaralari (2) no'lv yataklama plakasina (51) no’lu kirmizili basli
vida ile monte edilmistir. 25x2 baglanti borusu monte edildikten sonra sistemin
cahsmasi icin her iki fren blogundaki kirmizi basli vidalar sokilecekfir.Ve hic bir
sekilde yerine takilmayacaktir.

Fren bloklarinin rayin sag ve sol yanagina olan uzakliklarini ise (45) no’lu
Mé civata ve (46) no’lu Mé somun ile ayarlanmalidir.Blok, yay gicinden dolay
ayar civatasi farafina itiimektedir. Ayar civatasi ile uzaklastinlip somuniile
sabitlenmelidir.

Fren blogunun ayar, ray yanadi (8) no'lu sfero dékim pabuca 2,5 mm.
kalacak sekilde yapiimahdir. Fren blogu bosta ,calismadiginda (4) no’lu fren
makaralar kurma yaylarinin baski kuvvetinden dolayi tam orta seviyede
durmaktadir.

Bu konumdaki makaral salterin makarasi ile kesici (21) no’lu salter kami
arasinda (0,5-1,0 mm) bosluk olmasi gerekmekitedir.

Fren bloklan frenleme aninda mil ekseni Uzerinde hareket etmektedir.
Tastyr sehpalar kabin yan dikme kdsebentlerine sabitleyen civatalarin disaridan
ve uzun boyda takiimasi halinde harekete engel olabilecekir.

FREN BLOKLARININ BULUNDUGU KABIN ALT SUS.PANSiYONUNUN
ASANSOR KUYUSUNDA KILAVUZ RAYLARA YERLESTIRILMESI;

1- Alt sispansiyon disey konumda capraz hale getirilir.

2-Ustte kalan fasiyici sehpadaki (28) no’lu tasiyici millerden yaysiz olan
cikartilir.,

3-Alt sispansiyon kilavuz raylara gegirildikten sonra mil fekrar eski yerine
takilir.
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11.SORUMLULUK,GARANTI,BAKIM,
KONTROL , ONARIMI

Firmamiz farafindan Gretilen Z-07 B-PSG’ninde her fren blogu P,Q,(P+Q)
V nominal calisma hizi, kilavuz raylarinin kalinliklarina ve kilavuz raylarin yizey
lerinin yaglanmis olmasi verilerine gdre ayarlanip, mihirlenip sunulmaktadir.

(P+ Q) fayininde :P yikinde ;bos kabin ve kabine asilan ,parcalar ,meselo;
kabin flexibl kablosunun , kabin farafindan fasinan kismi ve varsa dengeleme
halatlan ve zincirleri v.b. kitlelerin toplami (kg) olarak.

Q yUkinde kabin tasima kapasitesi, beyan yikli kg. esas alinmalidir.

Bu isletme talimatlarina uygun olarak monte edilmemis, dinamik testleri
yapilmamis, hasara ugramis veya parcalari eksik monte edilmis C.Y.K.E.T.'nin
sorumlulugunu kabul etmez.

Salterli ve kurma yayli fren bloklarina,ayni takimin numaralar verilmistir.
ORNEK: 09-0949(2009 yilinda imal edilen 949. takim) Ayni kabinde,ayni takim
numaral fren bloklar kullaniimahdir.C.Y.K.E.T.'nin kabine montajinda fren blok
larina ilave parcalar monte edilmemeli ve fren bloklarinda degisiklik yapiimamalidir.

Frenleme mesafesini (10) no’lu (yaprak disk)yaylanin baski kuvvetlerini ayar
layip yapistirici ile sabitlenmis (11) no‘lu ayar civatalarindan gecen mihr teli ve
mUhUr ile mohirlenmektedir.Midahale edilmesi kesinlikle yasakhir. Midahale
suphesinde, firmamizla irfibat kurunuz.
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C.Y.K.E.T. nin montaj ve bakimcilar,tertibatin calisma givenliginden ken
dileri sorumludur.Urin hasarlarini dnlemek icin bakim,onanm ve yaglama kural
larina uyulmasi gereklidir.

C.Y.K.E.T. fren bloklari periyodik bakim ihtiyac gerektirmeyecek sekilde
dizayn edilmistir. Asansér periyodik bakimlarinda, dizenli olarak kontrol edilip,
herhangi bir sekilde bakim firmasinin bilgisi diginda C.Y.K.E.T. ‘nin devreye sok
ulup sokulmadidi, makaral salterin, calisir vaziyetteolup olmadigi kontrol
edilmelidir.

Frenleme testlerinde fren makaralari raylarda firhil izi yaphg icin periyodik
bakimlarda Ek-E ‘ye uygun kabin bogken ve disik hizlarda yapiimalidir. Gorevli
kisi fren grubunun hala calisabilir durumda oldugundan emin olmalidir.

Toz temizligi yapiimali, asansér kuyusu rutubetinden, sistemde paslanma,
korozyon olup olmadigi kontrol edilmelidir.Yag kullaniimasi gereken durumlarda
ince yag kullanilmalidir.

Duzenli yapilan kontrollerde, tespit edilen hasarl durumlarda, firmamizia
itibat kurulmahdir.

fren bloklarindaki fren makaralarive sfero dokim pabuclar, 6zellikleri olan
malzemelerdir ve dlcileri P,Q,(P+Q) miktarina ve V nominal hizina gdre hassas
olarak ayarlanip sabitlendigi ve mihirlendigi icin hichir sekilde firmamizin digin
da onanm yapilmamahidir.Asinmis parcalarin kullanimina misaade edilmemelidir.
Uc kere gercek frenlemeden sonra gerekli ise fren makaralart yenileri ile degistir
iimelidir.Bu asamada firmamiz ile irtibat irfibat kurulmaldir.Onarim gerektiren
durumlarda her iki fren blogunun da tarafimiza génderilmesi gerekmektedir.Bu
durumda fren bloklarinin sékilmesinde su yol izlenmelidir.(14) no‘lu ¢ekici lama
5 alyen anahtar ile (7) no’lu M8 iki adet civata sokilip (28) no’lu tasiyici miller
sokulerek her iki blok tasiyici sehpalarin ic kismindan alinmalidir. Sehpalar ve iki
sehpa arasindaki 25x2 baglanti borusu sékiimeyecektir.Revizyonlarda tarafiniza
verilecek olan revizyon belgesi saklanmalidir. »




IV. MONTAJ SONRASI TESTLER

Montaj sonrasi dinamik testlerin yapiimasi gerekmektedir.Kilavuz raylarin
Uzerindeki koruyucu boyalar veya yaglar, tinerle iyice femizlendikien sonra kuru
olarak calishrilmayacak ise;

DiN 51524 ,BOLUM 2 YE UYGUN HLP 32 veya HLP 46 yadi ile
yaglanmalidir.(Ara deger HLP 37 de olabilir)

Bu hidrolik yaglari,korozyona dayanikliigi yaninda asinmayi énleyici ozel
liginden dolayi da tavsiye edilmektedir. C.Y.K.E.T.nin kullanildigi, kilavuz ray
larda kaydirma 6zelliginin cok fazla olmamasi yoninden viskozitesi de mimkin
oldugu kadar disik olanlar énerilmektedir.

40 Derecedeki Kinematik Viskozitesi

HLP 32 Min 28,8-Max 35,2

HLP 46 Min 41,6-Max 50,6

(Ornek:Shell Tellus 32,37 ve 46)

Pratikte; makine disli yigindan (SAE-90) artan yaglarla kilavuz raylarin
yaglanmasinda fazla kayma sorunlari yasanabilir. Tavsiye edilmez.

(SAE-90 Viskozite 1SO 220 ) ye tekabil etmektedir.

Asansori hizmete almadan dnce, C.Y.K.E.T’nin dinamik deneyden gecmesi
ile;montaijin dogrulugunun haricinde, ayarlaninin dogru yapildigi ve kabin, kayma
emniyet terfibah, kilavuz raylar ve kilavuz raylarin binaya baglantilanindan olusan
bitinin saglamhiginin kontrol edilmesi saglanmis olacakdir.

Deneyde, kabinde insan bulunmayacaktr.
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KABINIiN A$AGI YONDE HAREKETINDEKi TEST

Kabin asagi dogru hizlandigi deneyde:

Kabin % 125 beyan yUklUu ve beyan hizi ile hareket ederken C.Y.K.E.T dev

reye sokulmalidir.

Deney, gereken yukin kabin tabanina esit olarak dagitildigr ve asansoér

kabini asagi yonde hareket ederken tahrik motoru enerjili durumda ve fren agik-
ken yapilmal ve halatlarin kaymasi ve gevsemesi anina kadar sirmelidir.

Deneyden sonra C.Y.K.E.T devreye girdiginde ;

1. Makarali salterin elektrik devresini kestigi tespit edilmelidir.

2. Her iki fren blogunda da fren makaralarinin esit yOksekliklerde raya
sabitlendigi kontrol edilmelidir.

3. Kabin mekanik olarak yukari alinip, fren bloklarindan fren makaralarinin
eski konumlarina geldigi kontrol edilmelidir.

4. Asansérun normal calismasini engelleyebilecek hicbir bozulmanin olma-
dig1 arastinimalidir.Gézle muayene yeterli kabul edilir.

5. Her U¢ dinamik testten sonra fren makaralar Uzerine yapismis kilavuz
ray talaslarn varsa temizlenmelidir.

6. Kilavuz raylar Uzerindeki Uzerindeki tahribat raspa veya zimpara ile
alinmahdir.

KABININ YUKARI YONDE HAREKETINDEKI TEST

Kabinin yukari dogru hizlandigi deneyde kabin bos (yUksiz)hareket eder-

ken C.Y.K.E.T. devreye sokulmalidir.Kabin durmali veya en azindan kabin hizi
karsi agirlhik tamponunun tasarimlandigi hiz seviyesine kadar azalmalidir.Deney
sonrasi yukaridaki kontroller tekrar edilmelidir.

4 SIPARIS HAKKINDA N\
TiP TiP 1 TiP Il TiP 1N
RAYIAINLS MAXI 9 _1100kg | 218 4500kg | ¥1€ %000 kg
P+Q 700 kg-1100 kg | 1100 kg-1500 kg |1500 kg-2000 kg
Q 300 kg-500 kg 500 kg-630 kg 630 kg-800 kg
L FRENLEME(N) (4800 N)-(8000N) | (8000 N)-(10080N) | (10080 N)-(12800 N)/
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IRTEC SR

ANNEX 1

Pait ol tha EC-Tipm simmisabion LFia-C 1300113

Fiald of application
Max. Nom, Spesdg
Car. 18 m's, upwards & downwards.
Caurerseight: 1.8 mée, downwards

wel38

Bilao, Inpping epsed by puarmpsed cowerner
Car 216 s upwards & downwards
Counlemwmight - 2 16 mis, downiwards

Gude rals
Crawn and machined Thickness 18 mm and dmen, Min gripping widsh 33 mm jas ma
widkh of iling alsmarn)
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rated lsad-mass of balancing weight mass, in relatian to the guide rails and b Aumbes
o, tor one pair of the aatety gear.
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type Gaiida rail
[al (42, g |
springs

FiA3-1100 Drawn and mechingd Sy 243 300 -1100
Z07-A5-1600-9 | Dvown and machined Gmm 343 S00-1430
Z07-AT-1800-15 | Crown and machined 18mm o | S0-1500
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This abiily of the safely near 1o work 3 5 stapping lement in a system against
unimanded car mevekend is ncluded in the EC tpe examnation certificats bud this

oplian is r::?)ﬂ“: safoby commpdnent in Annes TV of S51S/EC
Carlifizati ept- EBETAM -
5 F = 4
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AT TiPi UYGUNLUK BEYANI

Zorlu Asansor Sanayi ve Ticaret Ltd.Sti.
Kazim Karabekir Mah.Dogu Cad.17/A
Umraniye-istanbul.Tiirkiye

Tel:0 216 631 96 71

Fax: 0 216 632 44 94

Asagida adi ve kod numarasi verilen;
Cift YOnli Kayma Emniyet Tertibati
Tip: Z-07 B-PSG

TSEN 81-1+A3 Standardina uygun oldugunu taahhit
ederiz.

According to Directive 95/16/EC,( Module B, annex V)
Certificate No: LF/A-C-13001/ 12

ZORLU 0
I\ sl ve TiATD.

K.Karabekir Mh. Pog
ZORLY/ (e redp

Uretim Tarihi:

Uriin Seri No:

ZORLU ASANSOR SANAYII VE TICARET LTD.STI
@ Kazim Karabekir Mahallesi Dogu Cadddesi No:17/A Umraniye/I[STANBUL
ZORLU Tel:(0216) 631 96 71 (pbx) Fax:(0216) 632 44 94
web:www.zorluasansor.com e-mail:info@zorluasansor.com




